OUI !

Au report immeédiat
des marchandises
sur le train

C’EST LE MOMENT D’AGIR!

NON !

Au projet de nouvelle
ligne ferroviaire

Lyon Turin
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1. Lavalidité de la Déclaration d'Utilité Publique pour le tunnel transfrontalier a pris fin le 22 décembre 2022.

2. Pourletunnel de base et ses voies d'acces, la France et I'ltalie n'ont pas répondu aux deux appels a financement de
I’'Europe en 2021/2022 et 2022/2023.

Pour I'instant, TELT utilise les fonds européens accordés pour 4 ans par la Commission en 2015 et renouvelés deux fois
fin 2019 et fin 2022. Mais cette manne financiere prendra fin en 2023.Le troisieme appel a financement 2023/2024
pourra décaisser peut-étre des ressources financieres mais tres limitées en 2025 2.

Les travaux du Lyon Turin devront donc attendre au moins jusqu'en 2029, lorsque les fonds du prochain Cadre
Financier Pluriannuel de I'UE 2028-2034 commenceront a étre mis a disposition pour les projets de transport des Etats
membres. Nous devons donc nous attendre a une pause "financiere" a partir de 2024.

3. LeCOIl?2aremis son rapport au gouvernement le 24 février 23. Malgré des imprécisions, le rapport indique que
I'étude des acces au tunnel (entre Lyon et St Jean de Maurienne) peut étre reportée a 2038 soit 6 ans apres la date,
reportée plusieurs fois, de mise en service du tunnel et que la ligne actuelle Dijon-Ambérieux-Modane doit étre
privilégiée. Ce que les opposants au projet de nouvelle ligne ferroviaire répetent depuis 2012 !

De toute évidence le projet Lyon Turin ne semble pas étre la priorité du gouvernement ! Pour autant, méme si rien
n‘est joué et que le projet Lyon-Turin peut étre arrété, les promoteurs sont bien présents et ne veulent, pour l'instant,
rien lacher.

C'EST LE MOMENT D'AGIR POUR ARRETER CE PROJET INUTILE, COUTEUX ET ECOCIDE !

1. Voir en fin de document
2. COl, Conseil d’Orientation des Infrastructures, prévu par la loi d’orientation des mobilités (LOM) et pérennisé le 11 mars 2021
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Nos actions s’intensifient
et touchent les plus hauts niveaux de |'Etat :

*  Une lettre de demande de reconnaissance de caducité de la DUP du tunnel a été envoyée a Mme Borne,
Premiére Ministre le 12 janvier 2023.

=  Jean Frangois Coulomme, député 4éme circonscription de Savoie, est intervenu a I'Assemblée nationale pour
rappeler a quel point ce projet ne répond pas aux préoccupations actuelles relatives au changement
climatique*. https://youtu.be/6fNQ4ho8-dI

=  Méme Emilie Bonivard, députée 3éme circonscription de la Savoie et promotrice du projet, s'est émue devant
I'’Assemblée de n’avoir pas été informée en amont du projet de Zone Spéciale de Carriéres qui pourrait
défigurer I'entrée de la vallée de la Haute Maurienne.
https://m.youtube.com/watch?v=gKYAbbRwC3Y&feature=shares

=  Lesélus régionaux (Grenoble, Lyon, Grand Lyon, AURA...) et parlementaires (députés, sénateurs) EELV ont
transmis a Mme Borne et M. Beaune, une note expliquant les raisons de leurs oppositions au projet du Lyon
Turin et demandant que le projet soit arrété (au moins tant que des études plus approfondies soient conduites
et l'utilité publique vérifiée). Le président du groupe EELV au Sénat (Guillaume Gontard) a porté cette parole
collective a Mme Borne et M. Beaune en janvier 2023 et retient que le projet n'est pas leur priorité.


https://youtu.be/6fNQ4h08-dI
https://m.youtube.com/watch?v=qKYAbbRwC3Y&feature=shares
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Nos actions s’intensifient
et touchent les plus hauts niveaux de I'Etat :

=  Alaremise durapport du COl le 24 février, associations environnementales, syndicat et partis ont exprimé
leur analyse par voie de Communiqués de presse*.

Les Amis de la Terre Savoie/ CCLT/ Vivre et
Agir en Maurienne

Remise du rapport du COI: i i e i . N
Des appréciations contestables sur le projet Lyon- les voyageurs et mard rle i Retrouvez tous les

Turin .
documentsen fin de

Les opposants au projet de nouvelle ligne ferroviaire Lyon-Turin ont | |2
pris connaissance du rapport du Conseil d'Orientation des
Infrastructures (COI) qui a fuité dans la presse et devrait étre remis a la
Premiére Ministre vendredi 24 féwrier auDiapositive 12 matin. Alors que
le gouvernement veut médiatiquement insister sur la priorité d’améliorer
le réseau existant et le quotidien des usagers, il continue pourtant de
soutenir a demi-mot ce mégaprojet inutile, écocide et terril

couteux

Nous constatons que comme son prédécesseur en 2018, le COI
confirme une nouvelle fois que la ligne existante Ambeérieu / Chambéry =
/Modane est en mesure d'assurer un report modal massif pour 16
millions de tonnes par an ce qui équivaut au poids transporté par un
million de poids lourds. Dés 2017, nous avions présenté un dossier
détaillé pour I'utilisation de la voie existante qui I'affirmait.

Toutefois nous regrettons, malgré les engagements, que depuis 2018
aucune décision ne contraigne 4 ce que les marchandises soient
reportées de la route vers le rail (moins cher que la route sur cette
liaison) et que des offres de sences ferroviaires intermodales entre la

:mmtm:;;:u Ie service minimum .. alors que nous . : Newsletter

neal 4 Coaniston s B

JOURNEE DU 25 FEVRIER 2023

Ve

le mégaprojet Lyon-Turin, injustifié et écocide, doit étre stoppé
immeédiatement !

ILDE PANOT, JEAN-FRANCOIS COULOMME, GABRIEL AMARD
LAVALLEE DE LA MAURIENNE POUR DEFENDRE L'EAU ET LE VIVANT

| Le projet de construction de tunnels

France et ['ltalie soient mises en service. C'est possible et cela crée de s,

I'emploi tout en améliorant la sécurité routiére et la qualité de Iair et en B e rar b 1
¢ Notre orgarisation syndcale proftera de a venue de la

préservant les terres agricoles. I 1 _m: nouvelle ligne ferroviaire entre Lyon et

Turin est prévue depuis les années
1990, Les décideurs de ce projet

= Apres plusieurs visites d'élus nationaux et européens opposés au projet (Yannick
Jadot, Gwendoline Delbos -Corfield, Michele Rivasi...EELV) dans les dernieres années,
Mathilde Panot, présidente du groupe LFl a I'Assemblée nationale, Jean Francois
Coulomme et Gabriel Amard, sont venus, a leur tour, le 25 Février nous soutenir et
réaffirmer que le projet contrevient aux lois sur l'eau...*

des
finances, la Cour des Comptes ... 264  °°
km de tunnels pour 30 millards de

= Nous retrouvons également une audience médiatique : Dimanche en politique - Alpes -
Emission du dimanche 12 mars 2023 | France tv



https://www.france.tv/france-3/auvergne-rhone-alpes/dimanche-en-politique-alpes/4732636-emission-du-dimanche-12-mars-2023.html
https://www.france.tv/france-3/auvergne-rhone-alpes/dimanche-en-politique-alpes/4732636-emission-du-dimanche-12-mars-2023.html
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C’EST LE MOMENT D’AGIR'!

Il y a forcéement un événement pres de chez vous !

Si vous souhaitez avoir une information précise et documentée sur le projet, son réel avancement,
ses impacts et les alternatives possibles pour un transport de fret respectueux de I'environnement
et un transport de voyageurs amélioré venez aux REUNIONS PUBLIQUES.

Elles sont ouvertes a tous !

DES NOUVELLES DU LYON-TURIN
ou en est-on ?

REUNION
D’INFORMATION

ouverte a tous

le 24 mars 1gh30 CHIMILIN

a Chimillin ’
3 1a salle de xxx vendredi 24 mars
19h30

Sa"e des fétes prés de la mairie

interventions d'élus et membres d’associations :

Alexandra Caron-Cusey (conseillére régionale AURA)
Max Milliex (Vivre et agir en Maurienne)
Olivier Cabanel (ADEC), Daniel Ibanez (lanceur d’'alerte)

organisation ADEC
Associztion de Défenes da I & Chimilin_ 04 7€ 32 55 00
[T — o
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le 24 mars 19h30 a
St Hilaire du Touvet,
Salle Hors-sac du
Plateau des Petites
Roches

organisée par
I'association Le Grand
Tétras et le Collectif
Citoyen contre le Lyon
Turin

PROJET DE NOUVELLE LIGNE %

! FERROVIAIRE LYON-TURIN L (]
/ « UNE CATASTOPHE ECOLOGIQUE »

Nous sommes aussi concernés !

REUNION PUBLIQUE - Vendredi 24 mars 19h30

Salle Hors-sac Plateau des Petites Roches

Intervenants : Philippe Delhomme (Vivre et Agir en Maurienne), Laurence
Vuiton (Collectif Citoyen centre le Lyon-Turin) et Laure-Line Cocchini (CCLT)

Ce projet a vu le jour dans les années 80 face a la nécessité de réduire la
circulation des camions. Il comporte :
* Un tunnel transalpin & deux tubes, de 57 km, entre Stlean de
Maurienne et Susa
e CHté frangais : Construction d’un tunnel sous la Chartreuse,
jusqu’a Chapareillan, puis traverserait le Grésivaudan, avant d’entrer
dans un 2eme tunnel sous Belledonne
* Une nouvelle ligne ferroviaire depuis la gare Lyon-St-Exupéry
jusqu’ & St Jean de Maurienne

Albertville

Tunne| intermatona
g- LN ™
t

-Jean-de-T4ue

Ce projet est censé transférer les transports de marchandises de la route
vers le ferroviaire

Projet estimé a 26,1 milliards d’euros

Plusieurs fois revu a la hausse !
Une catastrophe économique et environnementale :

* Laligne actuelle est utilisée 3 moins de 30% de sa capacité, et
le nombre de trains de marchandises a été divisé par 5 depuis 20 ans

® Tarissement des sources par drainage des eaux souterraines

* Destruction de terres agricoles et de foréts pour la mise en place de
centrales a béton, les carriéres et le dépdt de déblais

* Emissions de gaz 3 effet de serre et pollutions dues au chantier

* Augmentation du risque d'inondation par destruction des zones
tampon

* Expropriations de la population locale sans négociation possible

L'objectif du projet est de diminuer les émissions de gaz 3 effet de serre du
au transport routier, or les émissions entrainées par sa réalisation ne seront
compensées au mieux que dans 25 ans.

Il est encore temps de tout arréter !

* Alheure actuelle aucune décision n'est clairement prise
® Cen'estpasparce qu'on a déja gaspillé quelgues dizaines de millions
qu'il faut se résigner & gaspiller plusieurs dizaines de milliards !

L'environnement, les terres E
agricoles, les eaux souterraines 4
et 'argent public doivent étre
préservés !

Ne pas jeter sur la voie publique — Imprimé par nos soins
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*

Si vous nous avez raté au Salon Primevere a
Lyon, rassurez-vous vous pouvez vous rattraper !
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Nous serons présents le 20 mai toute la
journée au Rassemblement des Glieres.

Ce forum rassemble tous les acteurs de la vie sociale

(associations militantes, syndicats, partis, médias). Il est @EEEEQE@;
au coceur d'un week-end d'éducation populaire qui offre oS
au public 7 conférences-débats, 6 projections de films, 1 9-20-21 mai 2023

du théatre et des expositions

% F\URLIAYN[H 17 et 18 juin en Maurienne,

nous vous préparons un festival de conférences, de rencontres et de convivialiteé.. !
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Vous souhaitez aller plus loin avec nous ?

Etre
informeé.e ?
Organiser des

reunions
publiques?

Aller voir les

. maires, les
Etre formé.e? 2 contacts : \ !
- élu.e.s?
En Grésivaudan

ccltchapa@lyonturin.eu

En Maurienne :
amaurienne@yahoo.




Mme Elisabeth Bome
Premuere Minmistre

Hétel Matignon 37, me de Varennes
75007 PARIS

Le 12 jamvier 2023

Objet : Caducite de la Déclaration 4 Urilite Publique du projet de mnnel de base Lyon-Turia.
Piéces jointas : Deécret du 18 décembre 2007, Decret du § décembre 2017, beneéfice acmalizé du
projet (dossier enquéte publique 2006)
Recommande peur signalement

Madame la Premiere Minisire,

Nous avons 1 honneur de vous demander de prononcer a caducite do décet publis su Jownal Offciel du 20
decembre 2007 declarant dudlite publiqne =t wwgents les Tavalx nécessaires a la réalization de la lizison
farrovisire Lyon-Turin ente Saint-Tesn-de-Mawrienne of 1a frontiere franco-italienne. 3 Iexchusion des
tmmﬂmngﬁd&ﬂr&mprﬁmmlemﬁmdredehm&‘.-"ﬂlaroﬂin—Bmlg;eT,etmm
mise en conpetbilité des doompens dwbanisme des conmmmes de Saint-Jean-de-MWammienne.
Villarpondran Saint-Tulien-MeontDenis, Montricher-Albarme Samt-André Avriers dans le départernent de
la Saveie (Piéce N°1) protogs par le décrat publié su Journal Officiel du 2 décembre 2017 prorogeans les
effers du decrat du 18 decembre 2007 déclarant d'utlité publique ef urgents las travar: necessaires 4 la
realizsation de la haison fermoviaire Lyon—Turin enite Sainé-Jean-de-Manrienne et la frontiere fanco-italienne
(Pigce }°2) et dont 1a validité est échme depuds le 20 decermbre 2022

Catte demande est notanmmens justifise par les éléments suivants ©

- Amjmluﬂmd&n&qﬁmﬂd&fﬁmhﬁn‘uﬂpﬂsmﬂlﬂmﬂd&hﬂ et les senls crensements
realizes Uont é1€ sous stam? de avar de reconnaissance, teneficsnt dume subvention suropssmme
de 50%.

- Pas um senl tommelier nsst en fonctonnement & ca jour et auom tmnelier n'est préva en livraison
avant 2074 de sorte que les ravaux réalisés ne sont que des ravar préparatoines.

- La projet de creusement du fummel entre Samé-JTean-de-Manrienne st 1a frootiere franco-italienne,
avant it " objet de la DUP, que nous vous demandons de declarer caduc, viole les DUP da protection
des captages demn: 4 consonmnstion umaine. La CHDASPE a été saisie le § novembre 2021 at
considere qu'il 5" agit effactivement d'1me slerte environmementzle et de sante publique

- Las dispositions de 1z lod sur I'esn sont méconmmes par le projes.

- Les ressomrces en esin souferraines sond menscees ef las sechesesses smnomcees sonf ime
modification substantiells de l'évaluaton egvirommementsle du projet 0 ressort d'anmalyses
hydrogeolosiques, méconmes par le dossier d'enquéte publique, qoe les emp: souterTaines qui
seraient drainées par ce projet e pervent £ire Teconstineéas par la nanmre, aujourd i moins encore
mwhmmmdmammaw&d&w&lemmﬂ Poursuivte ce prajet
Dresamte Un risgue SCOnonTqus, envirormemental of social mejeur.

- I raszort des eléments conmis sujourd o qus 1évaluation emvironnementsle syant presids sue:
décrets d'wtilite publique étzit partielle. sont sinsi constatés des steintes of enjein emiToNneMEntsIT:
bien supériems 3 ce considerss par 'evaluation emvironnementsle initiale notarmment par le besoin
de nombrawses ICPE (Installations Classées pour 1a Protection de 1Environnement) indispensablas
AU projet et non prizes en compte dans les decets comtestés, tels que des camismes et zonss
d'exiraction. usines 4 béton, depits de dechets .. I ressort de ces eléments matérisl: gque les
dispositions de 1a Charte de |"environnement sont mécommes en ce ge | environnement n'est pas
presarve et que les ameintes 3 IenviTonnemsnt du projet présentéss an pablic 1"ons été pardellement
on meconnaissance e dispositions de 1 article 7 de 1a Charte de | emvironnesrent

- Las prévisions socio-Sconomiques snmencées an 2006 lors da 1 enquste publique préalsble a la DUP
=00t TEes sumesimess, zing les wafics de marchandizes smmonces entre 1a France et 1'Talie par les
Alpes du Nord qui sont infériewrs de phis de 1a modtie a oo justifiant le projes. 1 en ressort wme
valewr acmalisés netts mcompatible avec les criteres d'utilité publique. Ceste valewr nézative &smit
ammoncés 3 - 2,880 millisrds d'earos en 2006 e2 se romve encore déprades sujourd . (Piece W°3)

- Aumme prévizion en matiére de ansports De permst 4 court, moven ou loag terme d'emvisager que
les previzions da trafic initiales puissant se réaliser d'sutant que ls crise climasique oblige 3 réduire
les ransports imatles qoe 1'on pen encore constater sujourd i sur cet axe.

- L'ensemble des administations de I"Etat ont déclaré depuis 1998 que ce projet D'est pas viable
SConomiquement commie cela 3 encore 858 rappalé par le rapport du 17 fevrer 2018 du Consedl
d'Orienmtion des Infrasrmictures, adopte 3 |"umsnimite. remis su gonermement.

- Lacondition de dispondbilits dn finsncamen: prévue par l'accord Franco-Tralien du 30 jammier 2012
article 16 n'est pas réalisés. Cet accord postésienr a la DUP a sensiblement modifié le perimesre du
projes et son quilibre econontique.

- Les trafics routiers de marchandises entre 1a France ot I'Tralie sont stables depuis les snnées 1000 at
le trafic farrovizire de marchandizes 3 £28 divisé par 3 depuis la fin des anness &0 selon le reppart du
Comseil Gensral des Ponts et Chanssées de 1993, Le mafic router poids lowrds est dans le méme
tenps inferiens de mnitié s previsions fustifiant | utilité publique da sore que 1 ensembla dos effes
exteTnes apparsissent sumesimes.

Cas quelques eléments, tous docementés ot faisant consensus, deivent conduire la Premiére ministre 3
constater que les condisions de la DUP dn 20 décembrs 2007 ne sont pas réumies a ce jour et que cete
declaration est cadugue.

Vitre responzabilite et da protéger | emirormearmens. lasmembhmeet] gquilibre budsednire. La poursmte
dupr:get-.‘emmﬂm Saint-Jesn-de-Mamienne et 1a fronsiére franco-italienne les mensce, ensemible st
SEpaTaIEnT, mptenﬂ:ted&hpmﬂaﬂmuhnsmeusmﬂemmmmm&lmmmmhm Enime
I'edistence de 1'hmmsnite ef de son mulisn natorel énonce dans les considérsnts de la Charts de
I"emvironnement.

En présence de ce que nous considénons comme ime catastrophe climstique et considérant qua la voie ferrée
exdstanse Dijon / Chambery / Modane permet 3 minims da répondre a la nécessité da dinimition du wafic
romtier de marchandizes a hauterr d°an medns §5%, il est urgent que vous declariez caduque 1a daclamstion
P urilité puiblique publise le 20 décembre 2007,

Mious avons doac 1'bomnear de vous demandes de publier wme declarstion de caducize des efets du décret du
18 décembre 2007 « declaranr J urilitd publique & wrgents ler rovmn nécessaires 4 o réalismion de L
ligizon ferrmiaire Lyon—Turin entre Saint-Jean-de-Mmoienne er la frontiere fremco-italienme » proroges par
le décret publie le 3 decembre 2017 ef vous soubsaitant bonne réception de la preseate, nous vous prions,
Madams 1a Preniére Ministre d'agrees Vevprassion de notrs hase consideration.

Damiel IBANEZ Cabriel AMARD, Député  Jean-Frameeis  COULOMME,  Deéputs

Anpie COLLOMBET et Philippe DELHOMME, coprésidents Vivre et Agir en
Maurienne Julien TROCCAT Sacrétaire Faderal SUD-Rail  Christophe LEBRUN président
Amis de la Terre Savoie  Union syadicale Solidaires, Simon DUTEIL Co-delégus general
Favmond AVEILLIER Maire-adjoint honoraire CIPRA. Alain BOULOGNE vice-présidant da
Cipra France Groupe Les Ecologistes, Région Auvergne-Ehone-Alpes : Fabienne GREEERT
co-présidente, Maxime MEYER co-présiden:, Vincemt GAY, Alexandra CARON-CUSEY

Khaled GALJT prasident Les Amis de la Terre France  AMarc PASCAL porme parole
EELV Pays de Savoie

Par delégation Daniel [BANEZ




Les Amis de la Terre Savoie / CCLT / Vivre et Agir en

Maurienne
Remise du rapport du COI:
Des appréciations contestables sur le projet Lyon-Turin

Les opposants au projet de nouvelle ligne ferroviaire Lyon-Turin ont pris
connaissance du rapport du Conseil d’Orientation des Infrastructures
(CQI) qui a fuité dans la presse et devrait étre remis a la Premiére
Ministre vendredi 24 février au matin. Alors que le gouvernement veut
médiatiquement insister sur la priorité d’améliorer le réseau existant et le
guotidien des usagers, il continue pourtant de soutenir a demi-mot ce
mégaprojet inutile, écocide et terriblement couteux

Nous constatons que comme son prédécesseur en 2018, le COI
confirme une nouvelle fois que la ligne existante Ambérieu / Chambéry /
Modane est en mesure d’assurer un report modal massif pour 16 millions
de tonnes par an ce qui équivaut au poids transporté par un million de
poids lourds. Dés 2017, nous avions présenté un dossier détaillé pour
l'utilisation de la voie existante qui I'affirmait.

Toutefois nous regrettons, malgré les engagements, que depuis 2018
aucune décision ne contraigne a ce que les marchandises soient
reportées de la route vers le rail (moins cher que la route sur cette
liaison) et que des offres de services ferroviaires intermodales entre la
France et I'ltalie soient mises en service. C’est possible et cela crée de
'emploi tout en améliorant la sécurité routiére et la qualité de 'air et en
préservant les terres agricoles.

Nous regrettons également que le rapport du COI qualifie de « coup
parti » le tunnel transfrontalier entre Saint-Jean-Maurienne et I'ltalie alors
que seuls des travaux de reconnaissance ont été réalisés et que les
conditions de financement définies par traité ne sont pas réunies.

Nous regrettons que le COl place I'utilisation de la ligne existante
uniqguement dans I'objectif de 'ouverture du tunnel transfrontalier alors
que le besoin de report modal est immédiat et qu’il est parfaitement
possible d’utiliser a minima les voies ferrées existantes au niveau des
années 1980 ou 2000, a savoir, 128 trains de fret et voyageurs par jour
alors qu’il en circule aujourd’hui moins de 30 ! Cette analyse n’est pas a
la hauteur des enjeux environnementaux et de santé publique. Le report
modal n’est pas seulement une alternative, il est une urgence !

Par ailleurs, le COIl n’a pas mis ses recommandations en
perspective avec la situation extrémement préoccupante de la
sécheresse que nous connaissons et semble passer par pertes
et profits le drainage annoncé de plus de 100 millions de m3
par le seul tunnel s'’il était creusé. A ce jour, alors que seule une
dizaine de kilométres et des galeries d’accés ont été creusées
a titre exploratoire, nous avons évalué a plus de 5 millions de
m3 les eaux drainée annuellement ce qui est a I'évidence une
menace majeure pour les eaux souterraines et I'alimentation
des populations résidentes et touristiques. La nature est
incapable de recharger le volume d’eaux souterraines que
drainerait ce projet ce qui conduit a 'asséchement des zones
traversées.

Le rapport du COI préconise que les travaux des acces au
Lyon-Turin soient lancés aprés 2038 sans argumentation de ce
qui justifie cette évolution, alors que dans le rapport de 2018 le
méme COlI écrivait a 'unanimité de ses membres : « Il [le COI]
considére que la démonstration n’a pas été faite de 'urgence
d’engager ces aménagements dont les caractéristiques socio-
économiques apparaissent a ce stade clairement
défavorables. » « |l semble peu probable qu’avant dix ans il y
ait matiere a poursuivre les études relatives a ces travaux qui
au mieux seront a engager apres 2038. » et ne prévoyait aucun
financement pour ce projet dans aucun des 3 scénarios
présentés. Rien ne justifie la nouvelle recommandation d’autant
gue les colts de réalisation ne sont toujours pas définis et que
les évaluations environnementales s’averent incomplétes.
Enfin des auditions demandées par les Amis de la Terre n’ont
pas été prises en compte et seules les paroles d’élus mis sous
pression par le systéme de subventions ont été écoutées.
Nous invitons les membres du COIl a se rapprocher des
nombreuses organisations (syndicales, politiques et
associatives) qui s'opposent a ce projet et apportent des
solutions concrétes en travaillant avec les acteurs du transport
pour améliorer le service public ferroviaire dans les Alpes (fret
et voyageurs) par l'utilisation du réseau ferroviaire existant de
marchandises pour I'intérét commun et la préservation de
'environnement.

Contact@lyonturin.eu— Tél : 06 07 74 10 17
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Communigque de presse 24.02.2023

Lyon Turin : Il faut tirer les bonnes legons du COI
et mettre enfin la priorité sur le transfert modal, immédiat,
des voyageurs et marchandises sur le train

Ce wendredi 24 lévrier, le Comité d'Orientation des Infrastructures livre son rapport & Mime Borne, Premigre Ministre, Ce
rappart est national, EELV en a livré son analyse dans un communigueé national |weir dossier joint), Il est question dans ce
communiqué-ci de la nouvealle ligne Lyon-Turin qui impacte particuliérement les Pays de Savoie

En guelgques mots, le rapport 2023 du &01 démantre que le Lyon Turin nest pas une priorté of gue la France a d autres
urgances, importantes. Le rappart pointe également que ce projet se poursuit 3 Maveugle sans visibilité du colt réel,

[rans Ie scénario qui a sa préférence, le CO1 confirme trés clairement qu'il faut entretenir ot valoriscr ke réscau cxistant,
et repousser les LGV couteuses a plus tard... Pour le Lyon Turin, le ©O00 est clair: usage de la ligne existante est
recommandé, confirmant en cela la position des écologistes depuis 2012,

Ce que le rapport ne dit pas, parce que e n'est pas sa compétence, c'est gue le nouveau tunnel de base impacte la
ressource en eaw en violant le droit sur Feaw, gue les études sur la saturation des voies existantes n'ont jomais été
conduites & keur terme et enfin que ce prajet est prévu pour une mise en service dans 10 ans si Fon est optimiste alors
gue be GIEC dit gue nos émissions de gaz & effet de serre doivent dirminwer & partic de 2025. 1| faut donc lancer le report
madal i grande échelle dés maintemant sans attendre d'hypathétiques nouvelles infrastructures, ce que o rappart omet
de dire explicitement.

Aussi, pour les écologistes, si I'on veut des résultats dés 2025 en matiére de report des vovageurs et des marchandises
vers le rail, il faut, dés aujourd'hui, une suspension conservataoire de tous les travaux du tunnel de base et des tunnels
d'acois, et prendre le temps da o mettre & plat » ce qui st un des plus gros progets d'aménagement de "hexagone,
c'est-a-dire :

- realiser un sudit indépendant, precis et complet sur Petat d*avancement du projet, son colt 8 o= jour et au
global. Préciser ke nombre de kilométres de descenderic et de tunnel récllement creusés. Et reconnaitre gue kes
travaus 58 sont limités, o8 jour, 3 des études et reconnaissances,

faire une studs prEnl:ise et plus approfondie des impacts environnementaux du projet ghobal, prenant en
compde b= nouveau conteste de déréglement climatigue et de menace sur la ressource en eau pour le moment
minimisé ou ignord

publier les donnees de PObservatoire de la ssturstion ferrovimire ot engager une dtude objective,
indépendante, associant Fexpertise des usagers pour penser |3 meilleure articulation & moyven et long terme,
entre I"augmentation souhaitée du trafic de voyageuwrs et le transfert modal dw trafic de marchandise, Fune ne
pouvant pas se faire au détriment de Fautre. En profiter pour réaliser, afin de sertir d'une & guerre des chiffres =
qui a trop duré, une experlise par um CCI"EEE d'experts internationaux indépendants, libres de tout conflit
dintérét, sur la capacité de trafic de la woic cxistante sur chacune des sections pertinentes de 'axe Dijon-
Orbassano

- =ten sttendent, pl\e'semr toutes les infrastructures existamtes, &1 en gremier ey, sloppers immédiatemant |a
démalition de la gare de triage SMCF de Saint-lean-de-Maurienne menacée par le tracé des acciés au tunnel, dés
ce mols e Mars-Avril, Le jeu de TELT-SNCF de dire que |3 ligne existante n'est pas adaptée, aprés "avair cassée,
r'est ni entendable, ni supgortable.

En paralléle, les écologistes demandent la mise en place des maintenant du report modal et pour cofa :

renforcer = ligne existante =t mettre =n place immedistement une protection significative des riversins
{muisance bruit, particules et suppression du maximum de passages & niveau notamment) et des espaces
Aaturels déja traversds,

construire immedistement les plateformes de chargament-déchargement des camions necessaires  en
prenant en compie les enjeux de la fermeture programmée du tunnel du Mont Blanc a cowrt terme

renoncer fermement & Pouverture du 2°* tube sutorowtier du Fréjus & | circulation (permettant de multiplicr
le trafic de caméons par 3 ow 4, ce gui n'est pas supportable par les territoires traversés) et conserver sa finalité

initiale, conforme a "enguiéte publique, de galerie de séourité. P

Enfin comme pour la consommation d'énergie, les écologistes rappellent gue I"enjeu global est de faire diminuer le trafic
de marchandise. Cette diminution est une consdéguence et une condition pour que la relocalisation des activités, la
spuveraineté industrielle et alimentaire deviennent réalités. Mous avons besoin de politiques daménagement gui
s'inscrivent de maniére absolue dans cette trajectoire, pas linverse.

En conclusion, une suspension conservatoire immédiate du projet de nowvelle ligne Lyon Turin permettra 4 envisager
sereinement les stratégles bes mieux adaptées, dégageant de réelles marges de manceuvre pour mieux répondre aux
exigences du translert modal et & beur financement, au moment ol la France doit faire des choix colossaux en matiére
d'entretion des infrastructures sur I'ensemble du réscau naticnal.

Contact meédia -
Marc Fascal, porte parale EELY pays de Savoie 06 08 83 52 69 marcpascal 73 @yahaao fr
Alexandra Caron Cusey , 06 32 12 94 23 alewandra cuscyi@gmail.com

Annoxes :

1-  Pourquai le projet d'une nouvelle Ligne Lyon Twrin est si compligué
2-  Communiqué de presse de EELY national concernant le rapport du ©OI 2023,

Annexe 1: Pourquai le projet d'une nouvells figne Lyon Turin est si compligue ?

Le Lyon Turin =st un projet du vieux monde qui s'écroule et la France a d'sutres priorités

Le praget a plus de 30 ans, les donndes économigques ont été bouleversées, [amals misas a jour. Il manque una étuds
éconarmigue du projet, san bilan carbone est 4 peine ébauchs (el loin d'étre positif), la réduction de la pollution en
particules fines contestés par les agences en charge de |a protection elles-mémes ..

Aprés avoir dépenseé plus d”un milliard on &tude ot reconnaissance (soit 3 fais plus que oo qui était prévu), TELT cherche
a faire croire gue le chantier a démarré alors qu'elle attend les premiers tunneliers pour 2024 et que une dizaine de
kilormmétres seulement aont été creuses, dans "axe d'une descenderie (tavaux préparataires) sur les 115 km prévus.

D son coteé, dés 2018, le COI, comité indépendant composé d'experts et de parlementaires, a clairement énanceé gue le
Lyon Turin n'était pas une priorité aw regard des autres investissements ferrowiaires @ faire, plus urgents et plus
impartanis. Dans son rapport de 2023, livré ce jour a la chelle du Gouvernement, le COI conlirme que la ligne existante
Dijon -Modane pourrait trés bien remplir le réde d’accés au tunnel an licw ot place des nauvelles lignes d'acces prévucs
dans e projet initial, au travers du Dauphing, de la Chartreuse et des vallées alpines. Nouvelles lignes renvoyées par ke
COl 3 2038-2045.
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Communiqué de presse — Vendredi 24 février 2023
NATIONALE LFF-NUPES

Rapport du Conseil d’Orientation des Infrastructures (COI) : LYON-TURIN : « Quand le temps
change un bon guide de montagne fait demi-tour. »

Nous déplorons que ce rapport, comme le précédent, continue de mettre en avant I'avancée du projet de tunnels de
Lyon a Turin, en qualifiant notamment de « coup parti » le tunnel transfrontalier entre Saint-Jean-Maurienne et I'ltalie.
En effet, seuls des travaux de rec e ont été réalisés, et des députés du groupe parlementaire LFI-NUPES ont
pu constater de leurs yeux, au cours de plusieurs visites, I'absence d’engagement des travaux des tunnels de base pour
lesquels les tunneliers n'arriveraient qu'au printemps 2024, selon les affirmations du maitre d’ouvrage. Nous pouvons
donc affirmer que la mise en scéne préalable sur place par TELT n'a servi qu'a manipuler les observateurs pour
justifier l'utilisation des premiéres subventions européennes versées a ce chantier écocide et ruineux.

Nous regrettons que le rapport du COl inscrive l'utilisation de la ligne existante Ambérieu / Chambéry / Modane
uniquement dans l'objectif de justifier I'ouverture du tunnel transfrontalier, sans jamais prendre en considération le
besoin urgent d’assurer le report modal afin de répondre aux enjeux climatiques et de santé publique. La ligne
existante permet le report modal d'au moins 800 000 a 1 million de camions, ce quirend inutile et caduque ce
projet, quand la ligne existante a déja été modernisée a hauteur d'un milliard d’euros. Au milieu des années 1980, la
ligne existante entre la France et I'Italie accueillait environ 150 trains par jour dans les deux sens confondus.
Aujourd’hui, elle en accueille 26. Le coiit du projet a depuis largement dépassé les premiéres prévisions budgétaires,
qui étaient de 3 milliards d'euros environ en 1991 d’apreés le schéma national des LGV. Le projet est désormais estimé
a pres de 30 milliards !

De plus, I'incompatibilité de ce projet avec la situation extrémement inquiétante de la sécheresse et la raréfaction de
I'eau n’est pas évoquée par les rapports du COl. Comme nous I'avons dénoncé a pl s reprises, not: devant
le Ministre des transports a I'occasion d'une audition en c du développ durable, le projet du Lyon-
Turin aura une incidence catastrophique sur les ressources en eau. Ce projet est ainsi en totale contradiction avec
plusieurs dispositions des lois sur I'eau et avec l'article 5 de la charte de I'environnement. Les articles L.1321-2 et R.
1321-13 du code de la santé publique imposent I'interdiction des constructions, des excavations du sol et du sous-
sol et des forages quand ils sont au droit des périmeétres de captage d'eau potable a usage domestique.

Ce projet est donc hors-la-loi, car le tracé de la ligne et les déclarations d'utilité publique déposées par I'entreprise
TELT traversent au moins 19 périmetres de captage d'eaux potables, dont 9 dansle périmetres des communes
d’Avrieux, Bramans, Modane, Orelle et Saint-André. Par conséquent, ce projet est en totale infraction avec les lois sur
I'eau dans la vallée de la Maurienne, les massifs de la Chartreuse, de I'Epine, de Belledonne, du Glandon et d’Ambin.

Nous dénongons le mépris des enjeux envir x et ladé apparente dans ce rapport du COl avec la
nécessité absolue de préserver les ressources en eau. Les seuls tunnels de base, s'ils étaient creusés, devrait remettre
en question la seule existence d'un tel projet, entrainant le drainage annoncé de plus de 125 millions de m3 par an.
Les habitants de la Maurienne constatent d’ores et déja des détériorations des masses d’eau et les associations
expertes dressent un bilan alarmant : prés de 5 millions de m3 d’eaux sont drainées annuellement, ce qui représente
une menace considérable pour les eaux souterraines et la pérennité des sources d'eau destinées a I'usage des
populations. La nature est incapable de recharger le volume d'eaux souterraines que drainera ce projet.

Dans le cadre des travaux réalisés par les experts de ce projet, nous nous rendons en Maurienne ce 25 février 2023
afin de soutenir les détracteurs de ce projet écocide qui ne prend pas en compte le vivant. A I'heure du déréglement
climatique et d'une inflation grandissante, il est absurde de promouvoir et soutenir un projet désormais évalué a plus
de 30 milliards d'euros.

Nous rappelons I'opposition ferme du groupe LFI-NUPES au projet de tunnels de Lyon a Turin. Nous appelons les

membres du COI a prendre en compte les nombreux travaux des organisations qui s’opposent a ce schéma
ferroviaire et qui ont apporté des solutions concrétes de report modal par la seule amélioration de la ligne existante.

JEAN-FRANCOIS COULOMME Député de Savoie - GABRIEL AMARD Député du Rhone — MATHILDE PANOT Présidente du groupe LFI-NUPES

Chamiey: i S dmar 008

Le rapport du Conseil d'Orientation des Infrastructures :
Juste un instrument mediatique du youvernement 2

Alorz gu'Bizebeth Borne et son gouvernement sont déjé sonné-es par ke premier round =ociel en lien avec ke confit des

retraites, la Premigre Ministre - guf noubdons paes ot fune des premidres respanssbles de g sitvetion gy ferrovigire
dans ce pays en sjant égé une haute-dirgeante de 8 SNCF et RATP considére que le ferroviaire est une des elternative
.. maia pes encore incontournable. Mous prenonz acte gue, sur les 400 millisrdzs d'=urce per en, cormespondant sux
dépenses totsles de trenzports en France, | gouwvernement ='=ngage & donner B,6 milliards d'=urcs pour |2 ferrovisire
par n

sommes déja en état d'alerte !

Lintervantion da lz Premiére Ministra, cavandredi 24 février, 8 fait sur |z bass du scénzrio dit de « planification
gécologigus ». considérd comma étant le strict minimum & faire par 8 Conseil d'Orisntstion sur las
Infrastructures. Ces propositions indiguant, entra sutras, qu'il devrait -
= Privilégiar les programmes de trevawx de régéndration et de modernisstion du résesu existant, en
particulisr pour la rédsssu farrovisire st 85 gares
= Dénousar, quand ils sont bloguants, lss nmewds da ssturation du réseau farrovisire pour parmettrs ls
développement des RER métropaolitains, en privilégiant d'sbord |z modernisstion de 'exploitation, at sans
aubliar las garss ;

Motra syndicet SUDRail Alpss pourrait soutanir plusisurs propositions, mais nous ssvons que |le gouvernamsant
vaut relancer le farrovisira =ens les chaminotas et cheminots. La question des amplois, des compétences st
gualifications nécessairas pour résliser tous les travauws: en quastion sst shsante des annonces de la Pramigrs
Ministre.

Le meégaprojet Lyon-Turin, injustifié et écocide, doit étre stoppé
immeédiatement!

On ne peut pss affirmer que «la rdgéndration er 8 modernication des réceaux en particuller le rédseau
farroviaira, les mobiltds du gquoticlen ainsl que fa décarbonation des trancports ef la réciience dec
infractructures au changamant ciimatigue v Bst |2 priorité et continuer & défendre le projet du Lyon-Turin
siphonnant & tous points [soolston de fnances publigues tanssement de cources, dramage des eaux
souterraines, artificialzation des sols, 1

Alors gus le rapport du COH reprand une ravendication SUD-Aail sur N'amélioration de k= ligna existants [Dijon -
Ambérisu - Modana), on note gus g Conseil, dont son vice-prdsident ast s présidant de |2 fddération patronals
du ETP, considérs gue la dizzina da kilométras creusds est @ un coup parti ». Blen au contraire, c'est [ustamant
ls moment da tout arrétar car las consdquances sont da plus en plus graves dans la Vallée de Mauranna.

Motre organisation syndicale profitera de la venue de la Présidente du Groupe LA-NUPES en
Savoie, ce samedi 25 février, pour renforcer notre combat eyndical, écologique et politique.
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JOURNEE DU 25 FEVRIER 2023

. MATHILDE PANOT, JEAN-FRANCOIS COULOMME, GABRIEL AMARD
MMVALLEE DE LA MAURIENNE POUR DEFENDRE L'EAU ET LE VIVANT

Le projet de construction de tunnels
ferroviaires transfrontaliers et de leurs
accés en vue de louverture de la
- nouvelle ligne ferroviaire entre Lyon et
Turin est prévue depuis les années
1990. Les décideurs de ce projet
lent s’enliser dans une volonté
| démesurée de le voir se réaliser alors

tous les  hauts

é ce projet
le jugeant coiiteux et inutile : La haute

administration, le Conseil Général des

ont dé

Ponts et Chaussées, I'Inspection des
fi la Cour des C e 264
km de tunnels pour 30 millards de

travaux.

Les craintes de «ces hauts

fonctionnaires semblent &tre confirmé
par les associations de protection de

l'environnement, les syndicats de

2N

£. tordd
c , les experts hy

qui alertent depuis des années sur la
démesure de ce projet et désormais

sur son irrégularité.

Le Lyon-Turin est en totale contradiction avec
plusieurs dispositions des lois sur eau et Particle 5 de
ls charte de Penvironnement. Les articles L.1321 2 et
R. 1321-13 du code de la santé puu.que dictent
Vinterdiction des des du
sol et du sous-sol, des forsges quand ils sont
rapprochés des périmitres de captoge d'eau potable 3

usage domestique. Ainsi, ce projet est hors-la-loi car le
trace de la ligne, et donc les déclarations d'utilite

Dzaaler e presze Lyos-Turls 20 février 2023

Le Lyon-Turin est contraire aux lois sur l'eau

Ce projet est contraire & Particle 5 de la Charte de Venvironnement qui dispose que “Lorsque la réalization
d'un dommage, bien qu'incertaine en 'état des connaissances scientifiques, pourrait affecter de maniere
grave et irré il v il les ite:
P et dans leurs ines d'
et 2 I'sdoption de mesures provisoires et proportionnées afin de parer & la réalisstion du dommage”

veillent, par du principe de

3 la mize de procé aré des risques

Le Lyon-Turin contraire a la directive cadre sur l'eau

Les trovaux prévus par la société TELT sont contrsires a la directive cadre sur Uesu puisque les

7 éposées par ! prise TELT au
moins 19 périmétres de captage d'esu potable, dont 9
rapprochés dans les communes de Avrieux, Bramans,
Modane, Orelle, Saint-André. Ce projet est donc en
contradiction avec les lois sur l'esu dans la vallée de la
Maurienne, les massifs de la Chartreuse, de UEpine, de
Belledonne, du Glandon et d"Ambin.

Le 5 septembre 2022 avec l'ensemble des
groupes et députés signataires avons déposé une

tendant 3

de proposition de ré
1a création d’une commission d’enquéte portant
sur le non-respect de la législation et des

réglementations relatives 3 l'eau. Dans la
continuité de notre engagement aux cotés des
opposants 3 ce projet écocide, nous allons, avec
Mathilde Panot, Présidente du groupe LFI-NUPES
32 I'Assemblée nationale, Jean Frangois
Coulomme, Député de Savoie nous rendre une
journée dans la vallée pour soutenir et rencontrer
celles et ceux qui font vivre les luttes pour faire
respecter les réglementations sur I'eau dans la

vallée.

 souterrsines ou que U'échec des mesures de p

Mmdﬁmd’uumwﬂw par la directive. ( les dérogations prévues sux
] sendel'nbdudeharzd:v:new-tpuuutuu.-uwwkmdtywrunnd-
ses travaux.) - Le psragraphe 6 évoque les détéri, nporaires de état des masses d’eau

de force maj: i ou non previ: comme des zé
€es ou des acci Le paragrophe 7 souligne que les Etats membres ne commettent pas
lorsque le & de U'état des masses d’esu 5 pour cause le changement des
_ caractéristiques physiques d'une masse d'esu de surface ou de changements du niveau des mosses d’esu

“résulte de activités de dé

Le Lyon-Turin est un projet inutile et couteux

il y'a déja une ligne existonte permetiant le report modal d’su moins 800 000 3 1 million de camions rendant inutile ce
projet. La ligne existante » £t2 modernisée 3 hauteur d'un millisrd d"euras. Au milicu des années 1980, s ligne existante
eatre la France et Vitalie sccueillait eviron 150 trsins par jour dans les dewx sens confondus. Asjourdhai, elle en
accueille 26. le cobt du projet o dépasz les premit étaires. De 3 milliards d'euros environ
€0 1993 d'apeés le schéma mational des LGV. Le projet est estimé & prés de 30 milliards. Lutilisation de a ligne et des
tunnets existants est une option i une option “envi
(parsgraphe 7 de Vartice 4 de la directive] que 'sctuel projet, ce qui rend celui<i non conforme 3 droit curopéen. La
édération Nationale des Routiers est de ta ligne existante - elle 3 envoyé

en février 2013 un courrier co-signé avec Passociation Les Amis de Ia Terre 3 Elisabeth Borne pour demander la mise en
place de navettes de fret ferroviaire.

STOP UNNECESSARY IMPOSED MEGA Pnozecrs' :
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DETAILS DES SUBVENTIONS CEF - CONNECTING EUROPE FACILITY POUR LA PERIODE 2021-2027

Le Cadre Financier Pluriannuel 2021-2027de I'Union Européenne a prévu des subventions non remboursables pour des projets
d'infrastructures d'un montant d'environ 33,71 milliards d'euros. Le décaissement de ces fonds s'effectue conformément aux principes
énoncés dans le Reglement (UE) 2021/1153 établissant le nouveau Mécanisme pour I'Interconnexion en Europe (MIE-CEF2).

Sur le montant susmentionné, 14,52 milliards d'euros sont destinés aux transports en général pour des projets dans les "Etats membres ne
bénéficiant pas du Fonds de cohésion".

Pour les projets ferroviaires, les fonds sont destinés, entre autres, a I'ltalie et a la France pour le tunnel ferroviaire de base du Mont Cenis et
les voie d’accés, c'est-a-dire aux Etats membres qui sont candidats pour demander a I'UE des subventions pour les tunnels et les voies
d'acces, le projet Lyon Turin est mentionné a la page 34 du Réglement (UE) 2021/1153.

CALENDRIER DES APPELS (CALL)

Les Etats intéressés par les subventions européennes répondent aux appels lancés par CINEA, qui a prévu 3 appels entre 2021 et 2023.
Apres la phase de sélection des projets, les subventions sont versées par le biais de la signature de conventions de subvention (Grant
Agreement).

1-Le 1% appel a été lancé en 2021 avec une échéance au 19/01/2022 et a permis de dégager 7,0 milliards d'euros, dont 1,62 milliards d'euros
(23,2%) pour les projets COREGEN (Core Network - General enveloppe). Pour le tunnel de base Turin-Lyon et ses voies d'accés, aucune
demande de financement n'a été soumise par I'ltalie et la France.

2 -Le 2°™ appel a été lancé en 2022 avec une date limite fixée au 18/01/2023 et a permis de dégager 5,12 milliards d'euros, dont 1,62
milliard d'euros (31,6%) pour les projets COREGEN. Pour le tunnel de base Lyon Turin et ses voie d'accés, aucune demande de
financement n'a été soumise par I'ltalie et la France. Pour plus d'informations, voir les notes Note 5 e Note 6 .

3 - Le 3™ appel pour le solde d'environ 2,4 milliards d'euros sera lancé par CINEA en septembre 2023, avec une date limite fixée au
18/01/2024. On peut supposer que pour les projets COREGEN les fonds disponibles, calculés en examinant les pourcentages des deux
premiers appels, seront d'environ 0,641 milliard d'euros. Et ce trés petit montant devra étre réparti entre de nombreux projets!. Si le projet
Lyon Turin réussit a obtenir des fonds par le biais du 3¢™¢ appel, ceux-ci seront trés limités et ne seront disponibles que début 2025


https://cinea.ec.europa.eu/news-events/news/connecting-europe-facility-2021-2027-adopted-2021-07-20_en
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FR/TXT/PDF/?uri=CELEX:32021R1153&from=FR
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FR/TXT/PDF/?uri=CELEX:32021R1153&from=FR
https://cinea.ec.europa.eu/funding-opportunities/calls-proposals/2021-cef-transport-call-proposals_en
https://cinea.ec.europa.eu/funding-opportunities/calls-proposals/2022-cef-transport-call_en
http://www.presidioeuropa.net/blog/?p=26372
http://www.presidioeuropa.net/blog/?p=26377
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