LE PROJET LYON-TURIN, C’EST ...



PROGRAMME LYON-TU

B
g‘ g m— Ligne voyageurs
o i§ e Ligne fret
I g : g E—— Ligne mixte voyageurs et fret
§ X ; — Réaménagement de la ligne existante
¢ ) (C Section en tunnel
— Ligne existante
CFAL S— Ligne a Grande Vitesse existante

- Leyment - arigive duprojel | PR Bl M TR RN (N

|

-

_Pel

-~ Tranchés cuente de Balianeus S8

CFA
NORD

fin de zone d'étud
|, _du franchissement du Rivéine

15 Septembre 2011

-
£
g2
T "g“ﬂ;:d aire:  ge st-Jean-de-Maurienne giﬂ
Sections de Lyon au Sillon alpin iSillon, sl d la frontiére RESEAU FERRE DE FRANCE Ex
de-Maurienne franco-italienne




UN PROJET FERROVIAIRE C'EST
E-CO-LO-GI-QUE






Analyse des études faites par LTF sur le projet Lyon - Turin (section internationale)

441 Bilan hydrologique / Le cycle hydrologique

Orientation génerale

La circulation de 1'eau par le biais des processus d’evaporation, de precipitation,
d’ecoulement des eaux souterraines, de ruissellement, etc... caracteérise geneéralement
le cycle hydrologique. Un projet de 1'ampleur de la liaison ferroviaire prévue peut
affecter de maniere significative differents eléments du cycle hydrologique dans les
zones qu elle traverse. Au cours de 1'évaluation des impacts environnementaux
causes par le tunnel. le cycle hydrologique est une base importante qui permet de
verifier la coherence des estimations concernant les eaux souterraines et les eaux de
surface.

LTF a estimé'® que les deux tunnels principaux (le tunnel de base et le tunnel de
Bussoleno). les descenderies, etc. recevront un flux cumule d eaux souterraines
compris entre 1951 et 3973 L/s dans le cas stabilise. Ceci equivaut a un debit compris
entre ce qui peut etre comparable a 1"alimentation en eau
necessaire a une ville d‘environ 1 Million d habitants. Le drainage des eaux
souterraines n’est pas negligeable comparativement a la recharge totale en eaux
souterraies dans les zones situees le long du tunnel.




Un tunnel ce n'est pas que deux trous a I'entrée.
C'est une devastation de tout ce qui existe autour
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Couts d'investissement

Les colts dinvestissernents en infrastructure sont
présentés dans le tableau subvant
Lignes Cout
Lignes d'acces coté frangais 11 378
concamée parles p T
Grenay - Chambéry par Dullin CEpine 4145
1er tube Chartreuse et belledonne 2952
2éme tube Chartreuse et belledonne 2129
Travaux LGV entre Grenay et Avressieux 1155
Section internationale 10 480
Lignes d'accés coté italien 2220
TOTAL 24 078

Colts dinvestisserment (M€ CE 2009)
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4. Des prévisions de trafic revues a la baisse
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3. « Il faut couper le train en deux -
Il ne peut pas faire plus de 600 tonnes » Trans WA el E

Référentiel de la Direction TER Auvergne Rhéne Alpes
Document opérationne!
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(*) LRA : Limte de Résistance des Attelages.
(1) 1250 tonnes pour les trains de I'AFA.
(2) 1600 tonnes pour les MA100, MA90, MA8O0.
- 1200 (3) 1300 tonnes pour les ME100 et ME120 composés uniquement de véhicules a bogies.
Saint Michel 2) (3) (4) En cas d'arrét entre les km 207,200 et 207,940 lorsque la masse remorquée du train dépasse 1170
Modane Valloire tonnes, demander le secours en cas d'échec d'une premiére tentative de redémarrage.
a
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) LRA : Limte de Résistance des Attelages:
1250 tonnes pour les trains de 'AFA.
. ~=emouslos AMAADO o, MAS0.
(3) 1300 tonnes pour les ME100 et ME120 composés uniquement de véhicules a bogies.
(4) En cas d'arrét entre les km 207,200 et 207,940 lorsque la masse remorquée du train dépasse 1170
tonnes, demander le secours en cas d’échec d’'une premiére tentative de redémarrage.
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TUNNEL MONTCENIS GRAPHIQUE DE CIRCULATION
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Le Fret ferroviaire : Déclin en France

Trafic marchandises total a travers les Alpes (interne+import+export+transit)

andises 2000 2010 2013 2014
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Figure 10 : Trafic marchandises transalpin 1980-2016 dans I'arc Alpin intérieur entre le Mont-Cenis/Fréjus (F) et
le Brenner (A)



Section transfrontaliere : combien de camions pris a la route?
POUR 10 Milliards d’euros ? — |
.OEmnniI:L,E;?n de projet 1 (avec la seule paD

La situation de projet 1 Les effets du pro] marques par rapport a la situa-
= : — e LiNe situation convention- tion de référence en termes de tonnages transportes par le

e . fer, qui passe en 2017 de 13,7 MT (hors autoroute ferro-
nelle dans laquelle ne serait réalisée que la seule partie L o Y L .
‘ tal \ Pexclusion d ; ) viaire) a 14,9 MT, la limite de capacité des itinéraires d'acces
commune franco-iialienne, a texciusion des aulres opera- ayant éte atteinte (compte-tenu des autres trains qui y circu-
tions prévues au titre du programme de la nouvelle liaison

lent).
ferroviaire Lyon — Turin. On rappelle que la partie commune Les effets du projet sur le fer conventionnel et le transport
franco-italienne comprend la section de ligne nouvelle située combiné sont donc essentiellement dus au fait que la partie
entre Saint-Jean-de-Maurienne et Bruzolo, qui sera commune affranchit le trafic des contraintes liées a |'utilisa-
raccordée a la ligne historigue aux deux extréemités de ligne. tion d'une ligne de montagne, inadaptée au trafic lourd. Il en
resulte:
Document enquéte publique LTF 2006 » des avantages qualitatifs : amelioration de la vitesse et de

la fiabilité des acheminements:
* des avantages économiques: réduction des colts de
traction, suppression du systéme de double pousse des

LIAISON FERROVIAIRE LYON - TURIN

DE SAINT-JEAN DE MAURIENNE A LA FRONTIERE FRANCO-ITALIENNE

- trains lourds, suppression du changement de locomotive,
23 accroissement du tonnage des trains.

Sk . ' -

§§ | Le trafic de l'autoroute ferroviaire augmente par contre
Eow e sensiblement, passant de 2,5 MT en situation de référence
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puissance de |'autoroute ferroviaire. La réalisation de la
partie commune et les mesures qui |'accompagnent
permettent donc d'entamer une inflexion des tendances
modales entre la route et le fer en 2017.
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Section transfrontaliere : combien de poids lourds en moins
pour 10 Milliards d’euros ?

@cument enquéte publique RFF 2012

Accésalpins
Lyon Chambéry Turin
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Une partie des trafics fret et autoroute ferroviaire addi-
tionnels proviendra du report depuis d’autres itinéraires
ferroviaires (des passages suisses du Gothard et du
Simplon), mais c’est principalement le report modal
de la route vers le fer sur I'arc alpin qui explique les
trafics attendus. Sur le corridor Lyon — Turin, au niveau
des passages routiers du Fréjus et du Mont Blanc, les
résultats = ol

- un report modal de 340 000 PL environ en 2025
' on 14 Mt

-unre .
en situation de programme 2035.

Le projet permettra également un report modal au
niveau d'autres corridors (Vintimille et Brenner notam-
ment) soit en captant directement les flux routiers
concernés, soit en libérant de la capacité ferroviaire a
ces passages permettant un report modal interne au
corridor.

comwventionnel
Nombre de trains

| =ssme LGV existante
| —— Réspau existant

_ * Plateforme ferroviaire

circulant quotidiennement |
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Colts d'investissement

Les colts d’investissements en infrastructure sont
présentés dans le tableau suivant.

Lignes Coat
Lignes d'acces coté francais 11 378

"CFAL (part concernée par les trafics transalpins) 997

Grenay - Chambeéry par Dullin L'Epine 4145

1er tube Chartreuse et belledonne 2 952

2éme tube Chartreuse et belledonne 2129

Travaux LGV entre Grenay et Avressieux 1155
Section internationale 10 480

Lignes d'acces cote italien 2220

[ TOTAL 24 078

Colts d’investissement (M€ CE 2009)




Partie commune franco-italienne

La partie commune franco-italienne de la nouvelle liaison ferroviaire Lyon-Turin est composée, suivant le plan
figurant en annexe 1 au présent Accord (cette annexe faisant partie intégrante du présent Accord) :

BRSNS M e e e

b) D’un tunnel a double tube de 57 kilomeétres environ entre Saint-Jean-de-Maurienne. en France, et Suse-
Bussoleno, en Italie, creusé dans les Alpes, sur les territoires francais et italien et incluant trois sites de
securité a La Praz, Modane et Clarea

c¢) D une section a 1'air libre d’environ 3 kilometres en territoire italien a Suse :

d) D’un tunnel a double tube d’environ 19,5 kilometres situé sur le territoire italien entre Suse et Chiusa
S. Michele ;

e) En France et en Italie, des ouvrages de raccordement a la ligne historique :

f) Ainsi que des ouvrages annexes (gares, installations €lectriques, etc.) nécessaires a I’exploitation ferroviaire et
de ceux dont les Parties conviendraient ultérieurement qu’ils doivent étre inclus dans cette partie commune
franco-italienne.

Ces ouvrages seront réalis€s en plusieurs phases fonctionnelles.

Dans une premiere phase, objet du présent Accord, sera réalisée la section transfrontaliere, incluant les gares de
Saint-Jean-de-Maurienne et de Suse, ainsi que les raccordements aux lignes actuelles conformément au plan
annexe.

En complément, Rete Ferroviaria Italiana (ci-apres « RFI ») réalisera des travaux d’ameélioration de la capacité
sur la ligne historique entre Avigliana et Bussoleno.

La consistance des phases suivantes sera définie par les Parties dans le cadre d’accords ultérieurs,



TITRE IV

, MODALITES DE REALISATION DU PROJET #
AU-DELA DES ETUDES, RECONNAISSANCES ET TRAVAUX PRELIMINAIRES

Article 16

Principes

Le présent titre a pour but de préciser les modalités de financement entre les Parties des prestations réalisées
pendant la construction des ouvrages définitifs de la partie commune franco-italienne.

La disponibilité du financement sera un préalable au lancement des travaux des différentes phases de la partie
commune franco-italienne de la section internationale. Les Parties solliciteront I'Union europ€enne pour obtenir
une subvention au taux maximum possible pour ces réalisations.

Par ailleurs, les Parties souhaitent que les principes de tarification de la ligne ferroviaire entre Lyon et Turin
tiennent compte, sur chaque section, de l'utilité retiréde de leur réalisation par les entreprises ferroviaires et
permettent ainsi a la fois d’augmenter ['utilité de 'ouvrage pour les deux Etats, mais également d’augmenter la
capacité d autofinancement des différents ouvrages.

Pour la premiére phase, concernant la réalisation de la section transfrontaliere, les modalités de financement sont
precisées a Tarticle 18 du présent Accord.

—
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Trains de fret roulent a 100/120 km/h;
Trains de voyageurs roulent 200/250 km/h;

Pour exploiter en mixité 2 solutions
e Qu les trains voyageurs ralentissent,
e Ou les trains de fret sont arrétés pour laisser passer les voyageurs;

Dans les deux cas cohabitation difficiles;
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8) 40% d’économie d’exploitation

Evaluation
économique et

socio-économique

Bilan pour la collectivité

¢ Indicateurs globaux

L' opération est positive pour la France, en raison de la Le taux de rentabilité pour I'évaluation international de I'opé-
prise en charge d’une plus grande partie de I'investisse- ration, qui s’éleve a 3,59 %, est inférieur au taux de réfe-
ment par I'ltalie. Le bénéfice actualisé est positif, de I'ordre rence frangais de 4 %. Le bénéfice actualisé est négatif
de 1 000 M€, et le taux de rentabilité interne de I'opération (-550M<€). De ce fait le ratio bénéfice actualisé par euro
pour la France est proche de 5 %. Le bénéfice actualisé par public dépensé n’est pas significatif.

Euro public dépensé est de 0,39 soit supérieur a 0,30.

Bilan de 'opération (scénario de base)

EN Me 2006 BILAN FRANCAIS BILAN INTERNATIONAL
Subventions publiques: valeur réelle

Bénéfice Actualisé (BA) 940 M€ -560 M€
Taux de Rentabilité Interne Economique et Social (TRIES) 4,83 % 3,59 %
Bénéfice Actualisé par Euro Public dépensé (BAEP) 0,39 -

Avec coiit d’opportunité des fonds publics

Taux de Rentabilité Interne Economique et Social (TRIES) 4,05% 2,87%
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Lyon-Turin Partenariat Public/Privé

IGD

The French Institute

for @ PP

L'IGD est une fondation d'entreprises qui
milite pour la déléegation des services
publics et les partenariats public/privée.
Le président de I'IGD, H du Mesnil est
aussi président de Lyon-Turin
Ferroviaire
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REPORTER LES MARCHANDISES
DE LA ROUTE VERS LE RAIL



QUEL ITINERAIRE ?

QUELLE CAPACITE ?



LA LIGNE FERROVIAIRE EXISTANTE

ACCES ALPINS : SCHEMA SIMPLIFIE DU RESEAU

Parns Metz, Luxembourg

B Besangon
Chjor

Un réseau maillée qui

Saint-Amour comporte de
nombreux
Macon < croisements (a

niveau) et quelques
voies uniques

Ailx-les-Bains

L yon )
- ___ Chambeéry Albertville
Saint-André-le-Gaz . A
Montmélian Saint-Prerre d'Albigny
Saint-Jean de Maunenne
-
Ligne double voie g,.-"’
——— Ligne a voie unique Valence

Version du 21,/10/2012 post réunion
Turin



EVOLUTIONS 2018 /

Faris Meiz, | iwembourg
; Entre 2018 et 2019 (en
Besangon

Dijon excluant les mois de greve),
58/ des trafics assez stables

Sauf sur Lyon-SAG-Chambeéry
qui continue a baisser en
raison des travaux en gare de
Part-Dieu

Une baisse aussi des TER sur
I'axe Rives-Grenoble

Saint-Amour

100/ N

196/ Albertville
A
1387 140* -
Saint-Fierre d'Albigny
67 /
59/
Saint-Jean de Maurienne
Trains 2 sensfour, en moyenne annuelle du lundi au
vendredi, Source - SNCF Réseau base Brehat 54 /
{*} Reconsfitué 3 partir des frafics adjacents ! Grenoble |
—_ Ligne double voie Valence J,
——= L 5 voie uni Modane
Ligne & voie unique : 9

Turin



(RESEAU EXISTANT AMENAGE)

Circulations journaliéres fret

Ambérieu-
L en-Bugey

Albertville

CHERY0

94

'gt

GRENOBLE

uEE gy
-Jean-de-

e
Md

19



(RESEAU EXISTANT AMENAGE)

Circulations journaliéres voyageurs

Ambérieu-
en-Bugey

"7

84

(®
LYON

St-Andreé-
. le-Gaz

Vierpe

Atteinte du schéma de desserte sauf
pour le prolongement d'un TER St-
André-Le-Gaz — Chambeéry a Aix-les-
Bains

= T N s

12 W

\

73 |k
1a0 |Aibertville.
CHAMBERY g'
: 50
120
31
70 TN
/ gt-Jean;e.-Maﬂﬂ
Mc
GRENOBLE

20



Compter le trains sur une section de 13 km :
Une difficulté chez SNCF Réseau.

ACCES ALPINS : NOMBRE DE TRAINS/JOUR EN 2017(*)

Pans Metz, Luxembourg

. 4 Besangon
Dijon . )
(*) Trains 2 sens, en moyenne annuelle du lundi
au vendredi, Source - SNCF Reéseau base Bréhat
~*) Reconstitué a partir des trafics adjacents

Saint-Amour

Albertville

Saint-Fierre d'Albigny

60

Saint-Jean de Maurenne
54

I Ligne double voie

——— Ligne a voie unique Valence

Version du 21/10/2019 post réunion Modane : 13

30 Turin




Petit retour sur la réunion du 4 octobre dernier : nombre de trains/jour

Nouveaux comptages :

Pour la méme section de 13 km

SNCF Réseau passe de 200 trains par jour a ....
139 trains par jour ...

*
en 2017(*) ,
Paris Metz, Luxembourg
4 (*) Trains 2 sens toutes activités, moyenne
Besangon . .
Dijon annuelle du lundi au vendredi, Source :
65 SNCF Réseau base Bréhat
(**) Reconstitué a partir des trafics
Saint-Amour adjacents
67
Mdcon €@y ———————— > : i i
Bourg-en-Bresse// Genéve Ligne double voie
/ 77 A ——— Ligne & voie unique
91 /
Ambérieu //
Culoz 71 /
/
/
123
145 Aix-les-Bains
103**
Lyon 156 Chambé
ambéry i
— 200 ﬂAIbertvrlle
Saint-Andre-le-Gaz 42 IF\’;* méli //
e ontmélian
114 Saint-Pierre d’Albigny
Rives
Mo]/'rs:z}?s 68
60
67 77 Saint-Jean de Maurienne
Valence . Grenoble 54
v
; : - | : - Modane
Page 8 Observatoire de la saturation ferroviaire Acces Alpins — 9 juillet 2020
Turin 30

ACCES ALPINS : NOMBRE DE TRAINS/JOUR EN 2017(*)

Paris Metz, Luxembourg

. Besancon
Dijon N . :
(*) Trains 2 sens, en moyenne annuelle du lundi

au vendredi, Source : SNCF Réseau base Bréhat
**) Reconstitué a partir des trafics adjacents

Saint-Amour

Macon R
Geneve

A
/
/

Aix-les-Bains

Albertville
4 I8 7f
*% Va 7
v 1]?%/95 Saint-Pierre d’Albigny
Mo;]rgr;ls 68 60

Saint-Jean de Maurienne

54

—— Ligne double voie

——— Ligne a voie unique Valence
Modane

Septembre 2020
30 N Turin




Norme de tracé
horaire sur les lignes

nationales pour le
SA 2019

Le présent document définit les intervalles minimaux ef les particularites 3
appliquer par les horairistes pour 13 construection du graphique sur les lignes
nationales du RFN

AR30136

(TRO1B03)

Edfon du 4 Décembre 2017

Verslon re 01 du 4 Decembre 2017

Appllcabls & Ir du 9 Decembre 2013

REfarence L ARION3E - 01217 - 01

Emetbeur : DIRECTION DE LA CAPACTTE ET DES SILLONS (DCS) - S5AR

INTERME BHCF RESEAL el TE DE SMCr
R tion il - G SOcument i Solt [ e somimanigud oh dahon da Nanbiegtie
EEsEAL

Moyrwr e e Soaire mr e lipres relionaes sour e S5 1R

RT 5133 - Chambery - Modane

Ligne wor [a régicn de Chamhéry

Ligne éqnipéa an BAL.

#+ Ezpacement des sillens de mime sens

Vitezze sillon Parcomrs Voie 1 Voie I
=148 ¥ i
120 Chamsbiry = Montosilias (BAL) 3" 30m 3
< 104 ¥ 4
=128 .3 4
Monmalaan = Modans (BAL]
<104 ¥ 5
#+ Imtervalle: minimaur enire iracés incompadbles
17 traim | pardcolsmcés Valemr mimimsale 2™ train
BV : V1 — dapet Garags ¥ devaxt, départ 3 der- | Circule VI —
Tiare waode dizocie
7 — — - ——
Chambery VI (St-Andra) — V1 Modage | - 09v2et 3 demmiém itingraimg | Circula V2
slcant vode dimecte
Lomgneur paximale des voies de
zaragn ot de fivcean - 50m
R T 4 devant, ¥ derrbare itnéraime secant
Moztmeliaz Bt Wl —WaG Circule V2 — vois dimecte
. . 4" detant, 3’ derrize ifndradre | Circule V1 —
Bif :VIG—V2 )
conveTgant vode dimects
Sr-Pierre- . - 4" digvant, 3' derriems itnaraing | Circols V1 —
d’ Albienv Bif : VBA— V1 wieCant wode dimecie
Plageforme AF4 Voir anmaxg AF4
EV: V1 — V1B éwit (B20 m) (Farage 4' devant, départ 3’ der- | Circule V1 —
Fpierre Tare woie dimecte
rary a' 3 - 1 F s -
BV- V2 — VIB dvit (E14 m) ge &' devam, depart I’ dar- | Circula V2
TLar% wode dimects
Pl: W1 — V1B &t {735 =) Farage 4’ devazt, depart 3’ der- | Circula V1 —
GeAvre riarg waode divocis
La-Chambre BLV2— VIBguit (35 my) | OO s dipant T A v —
i irs sécant wode dimects
Sr-Tean-de- w1 Entrés ot norte 4 devant, depart | Circule V1 —
AMamrienne Triaga : V1 — TRI ¥ derrisre iindraire secant wode dimects
Aodaze Point fromtare (X1}




LA CAPACITE FERROVIAIRE EXISTANTE

RESEAU FERRE DE FRANCE

Le trafic présenté précedemment s’ajoute sur les lignes existantes au trafic local
existant indépendamment du projet (TER, fret local).

A titre indicatif, les hypothéses de trafic total pris en compte dans les études sont
les suivantes:

section de ligne de Chambeéry a Montmelian

2020
sans projet
192

otal trains de voyageurs
dont trafic depuis/vers la ligne nouvelle Lyon-Chambéry
otal trains de marchandise fret et autoroute femoviaire (*) 88

dont trafic depuis/vers la ligne nouvelle:
TOTAL DES CIRCULATIONS L 280 ) 288 292

(*) y compris 12 trains de fret locaux et independants du projet (non figus sur les cartes du trafic fret international)




P ANNEES 80 AUJOURD’HUI

Voies Voie unique en ltalie de Bardonechia a Susa Double voie, renouvellement voie ballast,
Tunnels mis au gabarit GB1,
remplacements des ponts

Conditions d’exploitation Informatique inexistante Refonte compléete signalisation, sécurité,
IPCS, informatique efficiente

Motrices Changement des motrices incompatibles Motrices BB36300 tri-tension compatibles,
entre les 2 pays a Modane; arrét mini 1h30 pas de changement de matériel

Douanes Déclaration en douane, arrét jusqu’a 4h Shenghen, plus de douane

Trains de fret / jour 56 trains par sens et par jour (convention 10 par jour et par sens, dont 4 pour Aiton-
franco-italienne) ; en moyenne 60 / jour / Orbassanno
sens. Plus de 10 Millions de tonnes / an 3,5 millions de tonnes / an

Trains de passagers 10 aller-retour / jour Modane ltalie + 3 aller- 3 aller-retour / jour Paris-Milan

retours / Lyon — Italie; 26 trains de passagers
/ jour dans le tunnel

Total de circulations 146 trains par jour 2 sens confondus sur 26 trains par jour 2 sens confondus sur
ancienne ligne ligne entierement rénovée



Que dit la Haute
Administration ?

1998 Conseil
Chaussées

Général

des Ponts et

Réaliser le tunnel de base en premier lieu, alors
que sa capacité serait trés supérieure a cc que
peuvent admettre certaines sections ferroviaires
a son nord et a son sud, serait mettre « la charrue
avant les beeufs ».

L'annexe n® 7 jointe résume ces travaux. Il en
résulte bien que I'itinéraire de fret entre Ambé-
rieu el Turin est caractérisé par une succession
de trongons de Cﬂpdflléh dlfférenlm l! lunnel
mail]un linutant la mpamte c'est la gare de
Modane qui, avec 50 trains de marchandises par
jour et par sens, contraint [a capacité. Cependant
moyennant un programme d'actions portant a la
fois sur les conditions d exploitation et des amé-
nagements d’infrastructure en France et en ltalie
{voir infra




CNT 14 SP 221 bis

Conseil National des Transports 24 février 2000

LD Warcaal HY

Modane - ferroviaire :

Le tunnel du Mont-Cenis est de loin le principal point de franchissement
ferroviaire alpin, avec une cinquantaine de trains marchandises par jour et par
sens et 9,3 millions de tonnes acheminees en 1998, soit 35 % du trafic
acheminé par les deux tunnels du Mont-Blanc et du Fréjus. Trois grandes
relations s’y partagent |'essentiel du marché en tonnage: France/Italie avec 63
% du total, Belgique/Italie avec 19 % et Royaume-Uni/Italie avec 16 %.

Concernant specifiquement le flux de transport combiné qui correspond aux
marchés les plus comparables a ceux achemines par la route, celui-ci
représente 47% du total ferroviaire en 1998 en tonnage. La repartition par
relation differe significativement de celle du trafic global : 35% pour
France/Italie, 34% pour Belgique/Italie, 28% pour Royaume-Uni/Italie.



CGT CFDT FO FGAAC UNSA SUDRail

Cheminats

TOUS A AMBERIEU
LE 17 JUIN
POUR TRANSPORTER AUTREMENT

ASSEZ!

1.370.81] cammons ont transite par le tunnel du Freéjus en 99, soit + 75%,
absorbant presque intégralement ceux qu passalent par Chameomx avant la
catasirophe &t encombrant la Vallee de la BMawnenne, déja ien saturee
auparavamt.

Les prises de décisions concrétes de I'Btat pour améliorer le transit dans les
Alpes trainent en lonzueur.

51 men n'est fait immediatement, nos vallees confmueront 3 éfre engorgees
avec de graves répercussions sur les populations et sur 1'environnement.

D'eer 2010, la crowssance des tonnages de marchandises traversant les Alpes
devrart doubler.

Powr cela, les Ohgamsanons CGT-CTDT-FO-FGAAC-TUNSA

Chemmnots-STUDEa] font des proposihons altematves.

Dees solutions exastent:

+ Redvmamisation du site d Amberien dans

Le'friaze a été forme en 9 avec un transfert d'activieé =ur la
rézion lvonnaise, mais les mstallabons nont jamars  ste
Y
Avec de fables mveshssements (maimfenance of hmain), il est
posslble de transférer tout de swite l'squovalent en tonnage de

I faut une 7 200 par jour cansons transitant par 1z Mawienne sur le rail

altre La capacité actelle de la hgne Ambénen-hodsne permet ce

poliique . @ Pricident du Conseil Régional chargé des transparts

des doit renconirer la SNCT pour obfenir cette redvnamisation du
site d'Ambénen.

* Par des imvestizcements conségueniz permettant a la Hene acmelle
FranceTtaliz la mize en place du faroutage.

# Par la rehabilitation de Ia liene du « Tenkin » {17 km de lgne enfre
3t Gingolph et Evian) gui offrirair dautres selutions viag le el de
Simplon

# Enfin sur le lomg termes, nows regqffirmons Uwegence d'une decision des

Gowvernements Frangais et Italiens, avec l'aide de la Commiszion Euro-

peemme (i l'awfomne), pour la realization d'un turmel de base dans le cadre

de la Tranzalpine Lyon Turin.

Catte solubion permetiralt de répondre aux onentations de mpler ou qua-

drupler le trafic frat dicr 10 ou 15 ans.

Sur toutes ces soluhons, 1l faut passer sans tarder des discours incantatomres
auwx actes. L'empen est de talle of condibonme U'avenmy

11 est possible pour les powrvons publics et [z SMNCEF dagzr vife, en prenant
des mesures appropriees, en teme dorgamsaton of de qualite de sermace,
aussi bien que de compensation tanfare. afin de provogquer wn chanzement
culfurel.

Les elus politiques oot une responsabtalite imopmortante sur les choix 3 operer.
Pour gagner ces décisions, les Orgamszhons CGT- CFDT- FO- FGAAC-
UNSA Chemunots- SUDRail avee lewr Comite dEtablissement appellent a
une grande mamfestation le samed 17 jum 3 Ambenen, aves rassemblement
en gare a 14 h 30, Cette imhatve constituerz une etape dans la metihszhon

e

SAMEDI 17JUIN 2000
TOUS A AMBERIEU avec les Associations et la Population,

pour réclamer haut et fort des solutions alternatives pour nous

et demain pour nos enfants,
il en va de I'avenir de tous.

RASSEMBLEMENT A 14 H 30 DEVANT LA GARE D'AMBERIEU

FE: Lis orparsisations sulwannes soulloser ke marsesranion - FNA DT Shdme-A lps- REAGIR- FIVRE EN MAL-
RIENNE-A RS M B - FRAPNA- Croupes Commmisies of Fer siplomouy- Comsad Rdpioms) (0T

transports # A moven rerme, d auires alternatives zoni possibles -

¢ Parun developpemenr du combine er du fervowrage avec 'instal-
lation d'un portigue sur Amberisu er la mize en place dume
Plare-forme multi-modale permertant un developpement conside-

rable du fransport faveviaire frét.
Chambiry i JE0500



Evolution du trafic routier
de marchandises



L'OFFRE ET LA DEMANDE

- Tunnel du Mont-Blanc 2021 : Trafic moyen = 1 546 camions/jour — 616 925 PL/AN
- Tunnel du Fréjus 2021 : Trafic moyen = 1 942 camions/jour — 830 665 PL/AN

Total 1 447 590 PL en 2021 : méme niveau que 1993

1800000

1600000

1993 : 1.450.388 PL
1400000

1990 : 1.286.607 PL 1200000

1000000 —=— FREJUS
—— MONT BLAMC

—a— TOTAL
800000

600000

400000

200000

0
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Transférer les
marchandises des camions
sur les wagons



Report modal
Route/rail/route
Les techniques



Ech: 1/350

Lovv il |
0 20

Zone Charge/Décharge PL
Rail/Route & Route/Rail

®

1 Reses Slather = ¢ vaie Ral
o 1wsie route « stackage

1 voie Route

ETUDE D'UNE ZONE

Entraxe voies fret = 3670 mm

INTERMODALITE

Zone Charge/Décharge PL
Rail/Raute & Route/Rail

9003

Zone Charge/Décharge PL
Rail/Route & Route/Rail

| 2 waies Fer|

©

Zone Charge/Décharge PL
Rail/Route & Route/Rail

[1 voie Route| [ 2 voies Fer|

[1 voie Route|

)i

e a .
[ e

©

\Coupe transversale|

| 2 voies Fer‘ |1 voie RUUfE‘

Zone Charge/Décharge PL @
Rail/Route & Route/Rail

1 voie Fer
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Zone Charge/Décharge PL
Rail/Route & Route/Rail
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ZONE 2

1500

Zone Charge/Décharge PL
Rail/Route & Route/Rail

Zone Charge/Décharge PL
Rail/Route & Route/Rail

J

=

‘EM

i
I

A

ZoNE 4] 7

ol

Comparatif différents modes : (voir Cahier des Savoirs Partagés page 3—8)

TYPE Tare wagons | Longueur rames | Poids total rames d TR
en tonnes en métres enfonnes  [remorques / rames| 365 jrs/an & 100 trsfjour | PUE/ P.Tot
Conteneurs 40’/ caisses mobiles 15 632 1 36 1260 000 51,3"

Polyrail Mobiler 7.7 511 38 1260 000 50.3% |

Remorques Packet 2.9 517 4 28 980 000 40,

Contgneurs Pocket 2.9 551 4 30 1050 000 44,
Conteneurs 60’ Touax 7.7 511 1147 36 1260 000 50,2% |

Canteneurs 90" Novatrans 29 511 1084 32 1.120 000 48




Zone Charge/Décharge PL

ite Rail/Route & Route/Rail

2 voies Fer| |1 voie Route 2 voies Fer

Zone manoeuvre
Reach Stacker - 2

2500
1900_1 1 Reach Stacker = 2 voies Rail + 1 voie route LGOS‘

3670—1

6880

}»1 900

19000

1




Combien de camions en
moins sur la route ?



2 contraintes : 550m et 1.150 tonnes

Wagons Rame
doubles
Tare (t) L L Poids Equivalent
TYDe are (t) On(?nu)eur on(grgnu)eur oids rgrl:]lg?qiré
Modalhor 40,7 33 467,2 1127 26

Remorque sur 32,9 34,2 517 1105 28
Wagons Poches

Conteneurs sur 32,9 34 2 551,2 1079 30
Wagons Poches

Conteneurs 90 29 29,6 511,8 1088 32
pieds novatrans

Annuel

% Equivalent
charge semi Rem
utile

36,9% 910 000
40,6% 980 000

44,5% 1 050 000

47,1% 1120 000

Longueur 2 Motrices UM : 38,2 m
Trafic annuel sur 350 jours et 100 trains par jour

Tares routieres: remorque vide = 7t ; conteneur vide = 3,5t
Charge utile moyenne = 16t (source rapport CNR)




Nombre de trains
par jour par sens

10
15
20
25
30
35
40
45
50

PL / an

178500
267750
357000
446250
535500
624750
714000
803250
892500

% Rail

13,1%
19,7%
26,2%
32,8%
39,3%
45,9%
52,4%
59,0%
65,5%

Combien de remorques en
moins ?

- Remplissage des trains 85%

Chiffres basés sur

- Capacité moyenne de 30 PL / train
- Circulation 350 jours / an

- Nombre de PL en 2017 tunnels Fréjus + Mt-Blc Alpes du Nord :



Les routiers en disent quoi ?



X
FNTR

Les Amis

LA, RACARITE EST M HOLS de la Te

Madame Elisabeth BORME
Ministre des Transports,
Hotel LE PLAY

40 rue du Bac

TEDO7 PARIS

Paris, Le & février 2019
kadame la Ministra,

Mous faisons suite & mos différents entretiens et renconires sur le théme d'une offre de service de
transport combing non accompagnée sur la section ferroviaire franco-italienne.

Mous avons envisage e lancement d'un grouge de travail sous I'égide du Ministére afin de gualifier la
demande potentielle, les capacités et moyens nécessaires i la mise en aeuvre opérationnellement et
economiguement viable de cette offre.

Les différentes études que nous avans menées Bt que Nous vous avons présentées montrent gue
salon la DG Move I'alternative ferroviaire sur cet axe est compétitive au transport routier pour autant
gu'elle réponde b la demande de régularité et de qualité,

Mous tenons 3 vous affirmer icl notre engagement commun pour participer a la création d'un service
de navettes de transport combiné non accompagné dans les meilleurs délais. En effer, les
transporteurs de marchandises frangais se trouvent aujourd’hui dans une situation de concurrence
déloyale compte tenu de |'utilisation massive de la part de concurrents européens de tractions
o' Curope centrale,

Une offre de navettes régulitres perrmettrait aux transporteurs frangais de relocaliser Memplol de
conducteurs routiers entre les lieus de chargement &1 les plateformes d'intermodalité, ol comme
le service de navette créerait en lui-méme des emplois pérennes.

Les transporteurs routiers sont préts a travailler pour des solutions rapides et concrétes lewur
permettant de transporter les marchandises gul leur sont confiées, par les voles ferroviaires.

Les Amis de la Terre gui ont travaillé aver des personnes qualifidées ont démontré qu'a INimage des
pays volsing, les infrastructures ferrowviaires existantes permettent dés malntenant de rédulre
significativement le nombre de poids kourds sur les voies routiéres alpines et dans les tunnels algins
du Fréjus et du Mont-Blanc.

Nous vous confirmons donc par ce courrier, ensemble, notre volontd de garticiper & un groupe de
travail dont l'objectif serait de réunir, sous I'dgide de votre ministére, les différents acteurs pour
proposer & bréve échéance un service de navettes de transport combing non accompagneé pour be
trafic transalpin.

Ce saryice répondrait aux attentes de la population en matiare d'amélicration de la qualité de ["air,
des transporteurs en matiére de relocalisation de l'emploi et rééquilibrage de la concurrence, de
l'ensemble des ONG qui pronent ‘wtilisation du ferrowviaire et aux opérateurs ferroviaires dont
l'activité ne pourrait que s'en trowver améliorée,

Par ailleurs, une telle offre permettrait d'améliorer bes recettes de circulation pour SNCF Réseau sur
cette section qui ne voit circuler acteellenent que le sixieme de ce gui circulait dans les anndes B,

Nous vous proposons icl quelgues noms qui powrraient &tre ineilds pour une prembére réunion avant
la fin de année ; FNTR, TLF, Amis de la Terre, Monsiewr Patrice Salini, Monsieur Robert Claraco,
Mowvatrans.

Dans I'attente de cette rencontre et de la mise en place des actions exposées ci-dessus, nous vous
prians, Madame la Ministre, d'agréer nos respectuewses salutations,

e BERTHELOT Florent COMPAIN Daniel IBANEZ

Daléguée Eeném Président MMembre de la commission de suivi
NTR Les Arnis de la Terre des Assises de la mobilité

Les Amis de la Terre



5) Une ligne de montagne du XIXe™e inutilisable

Offre ferroviaire
existante :
compétitive

pour les enjeux du XXleme siecle

Tableau 12: Corridors analysés (France)

France: Co(ts des transports transalpins ferroviaire et routier, 2018
Co(ts par PL ou unité de transport intermodal (UTI) en Euro
en£/PL ou UTI
2'500
2 H o \
<00 . % EN N M
0
Route |Combiné|Combiné| Route |Combiné|Combing| Route |Combiné|Combing| Route |Combiné|Combing| Route |Combiné|Combiné
acc. | non acc. acc. | non acc. acc. | non acc. scc. | non acc. acc. | non acc.
Paris- Milano Lille - Torino Marseille - Milano Lyon - Toring Chambeéry - Tering
Longues distances Courtes distances

OPré- / Post-
acheminement

OCoits de
chargement /
déchargement

OAutoroute
roulante

COPeages ou
redevances /
Tarifs de tracé

OEnergie
ElFrais de
personnel

mColts
d'exploitation

Source : DG Move Commission Européenne

Commission européenne
DG MOVE

Confédération suisse

Office federal des transports (OFT)

)



Tarifs routiers transalpins

Tunnel Routier du Fréjus

Poids lourds : hauteur max=>430m

Tarifs applicahles a compter du
1* octohre 2020 2 00h00

&

SIF...

Italie: IVA 22%

Classe
Tarifs TTC en €uros

Sous

classification
Euro-polluant

Course Simple

Aller-Retour
Validite 15 jours *

France

Italie

France

Italie

3

Vehicule a deux essieux dont la
hauteur totale est supérieure a 3m.

PL Euro 5-6
Bus Euro 4-5 -6

168,20

17100

26180

266,10

4

Véhicule a trois essieux ou plus dont
la hauteur totale est supérieure a
3m.

o 17660 | 7950 | 21480 | 27940
B 1 11800 | 78090 | 21100 | 28160
PL Euro 5-6

Bus Euro 4-5 -6

343,60

930,90

93970

o 36080 | 595140 | 56670
uro 012 36350 | 561710 | 57100

ssion

ence

iriode de 24 mois consécutifs en plus du mois de

le solde de 3 transits est atteint avant échéance.

inement : délai de 6 heures entre 2 passages sur la

Poids lourds
En italique : tarifs appliqués sur la plateforme en Italie
al Course Simple Aller-Retour
asse Sous P Validité 15 jours *
Tarifs TTC en €uros classification
Euro-polluant | France | Italie France Italie
PL Euro 5-6
. JrEwess | 16890 | 7700 | 26180 | 26610
Véhicule a deux essieux dont la BUS
hauteur totale est supérieure 3 3m. Euro 3 176’““ 17850 214’8" 21940
s | 11800 | 78090 | 21100 | 28160
PL Euro 5-6
. friwose | 38800 | 34360 | 53090 | 53970
Véhicule a trois essieux ou plus dont BUS
la hauteur totale est supérieure a Euro 3 354,90 36'0.30 55],4“ 555,7”
3m.
e . | 89160 | 26350 | 56110 | 57100
Exceptionnel classe B Eure 5-6 46920 | 47700
Exceptionnel classe B Euro 5-6 93140 | 94680
Escorte matieres
Euro 5-6 186,10 | 73840
dangereuses ’
Lo MD de
Escorte spécifique F classification 1
MD de classe 1, classification 1.3 et 136 (-5t)et | (1.3C & 1.3G) et 628,"] 63920
de classe 2
Transit entre 23h00 et 5ho0 .de
classification 2

Transit des matiéres dangereuses : arrété préfectoral disponible au www.tunneldufrejus.com

Transports exceptionnels : conditions particuliéres (renseignement auprés du Cesam- tel 04 79 59 34 01 )

Classe B : largeur comprise entre 2,81m et 3,50m
Classe C : largeur comprise entre 3,51m et 6m ou longueur supérieure a 25m




TOLL PRICES FOR EURO 5 HEAVY DUTY VEHICLE, 40 T, 5 AXES

[ —— < | LEcotaxe (RPLP) Suisse mettrait

=we | |€S Camions sur les trains

282,58 € (Ita)

Tunnel+highways

ﬁ Austria ’———m

La redevance poids lourds liée aux prestations (RPLP) est prélevée sur I'ensemble du
territoire suisse, sans majoration spécifique pour les tunnels. Le taux kilométrique est

France

Switzer- ./
land )

Italy

N\

Liaison ferroviaire Lyon Turin — examen de nouvelles sources de financement — V12¢ —7 juillet 2015

239,05 Q(Fra)
35/78

281,45 € (lta)

Tunnel+highways

Mediterranean Sea

compris entre 2,10 et 3,05 centime de CHF par tonne de PTAC et par kilometre. Pour un
poids lourd de 40 tonnes Euro V, cela fait 0,91 CHF/km (0,86 €/km). Il s’agit donc d'un taux
kilométrique supérieur aux péages autoroutiers francais ou autrichiens_dont le cumul sur

OISE ISSE este_comparable aux peaages des tunnels du Mont-

Blan ou du réjus.




Ligne | Trajet Polygone Cercle Trajet 3D Polygone 3D
Mesurez la distance entre deux points au niveau du sol.

Longueur de la carte : 517,11 | Métres

Longueur au sol : 517,13
Direction : 179,26 degrés
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Retrouvez tous les documents officiels sur notre site Internet :
Documents, Films, Rapports, Chiffres ...

https://lyonturin.eu/
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