Emilie Bonnivard «a alerté» le ministre des Transports
sur les acces du Lyon-Turin

Bonnivard, députée,

«alertait» le ministre des
Transports et le président du
Conseil d'orientation des in-
frastructures sur 1'hypothese
visant a utiliser la ligne histori-
que Dijon — Modane comme
acces au tunnel de base Lyon —
Turin, « au détriment des habi-
tants, des trains du quotidien
et du projet de SERM ». « Cette
option, fondée sur des argu-
ments erronés, remettrait en
cause I'ambition écologique et
européenne du Lyon— Turin et
doit étre clairement écartée au
profit de véritables acces nou-
veaux.» La députée associait
le Président du Conseil régio-
nal, le Président du Conseil dé-
partemental, les sénateurs de
la Savoie et les députés de la
premiere et troisieme circons-
criptions de la Savoie. Voici
son courrier:

I e 3 février dernier, Emilie

« Nous souhaitons vous aler-
ter sur une tentation du COIl et
du Ministére des transports
d'imaginer que la ligne histori-
que Dijon-Modane pourrait
servir d'acces francais au tun-
nel de base Lyon-Turin. Cette
option, nous la dénoncons
avec tous les élus et acteurs du
territoire (Département, Ré-
gion, CIG, CGT, etc.) pour plu-
sieurs raisons. Elle s'appuie sur
des arguments fallacieux. Le
tunnel de base en cours de réa-
lisation est prévu pour une ca-
pacité allant jusqu'a 28 mil-
lions de tonnes. La ligne histo-
rique peut tout au plus
accueillir entre 7/8 millions de
tonnes selon les derniéres étu-
des de SNCF Réseau et non
15 millions comme il est dit ici
oula.L'idée de faire passer des
trains de fretla nuit est arejeter
compte-tenu de la structure de
cette ligne qui passe en zone

Emilie Bonnivard a alerté les pouvoirs
publics sur la dangerosité de
I'utilisation de la ligne historique
Dijon-Modane, qui remettrait en cause
I'ambition écologique du chantier.

urbaine entre Ambérieu et
Montmélian, en passant par
Aix-les-Bains et Chambéry et
au ceeur de la vallée de Mau-
rienne. Ce sont pres de 250000

habitants qui seraient impac-
tés par des nuisances noctur-
nes inacceptables.

Par ailleurs, la volonté de sa-
turer en fret plus encore la li-
gne existante Dijon-Modane,
condamne d'emblée le projet
de SERM en cours et 'amélio-
ration du trafic des trains de
voyageurs du quotidien. Cette
saturation réduirait de fait les
sillons nécessaires au projet de
SERM, alors que I'IlGEDD a
démontré la quasi-saturation
de la ligne. En effet, pour faire
cohabiter 80 trains de fret et le
SERM, des travaux seraient
nécessaires sur l'infrastructure
entre Aix-les-Bains et Cham-
béry entre 250 millions d'euros
a minima, jusqu'a 400 millions
pour répondre aux objectifs du
SERM.

Imaginer que la ligne exis-
tante peut servir d'acces au
tunnel de base c'est trahir

l'ambition du Lyon-Turin en
termes de report modal et donc
de transition écologique (8 mil-
lions de tonnes de fret maxi-
mum versus 28 millions). C'est
condamner un vrai projet
d'amélioration du transport
ferroviaire du quotidien pour
tous les savoyards, le SERM.
C'est faire subir aux savoyards
proches de la ligne historique
des secteurs d'Aix-les-Bains,
dela cluse de Chambéry, de la
Combe de Savoie et de la val-
lée étroite de la Maurienne,
des nuisances sonores inac-
ceptables liées a un fret conti-
nu toutes les nuits. C'est conti-
nuer a subir sur le long terme
la saturation de la voie urbaine
de Chambéry avec tous les im-
pacts sur la qualité de l'air, en
raison notamment du report
de trafic lié a la fermeture du
tunnel du Mont Blanc pour tra-
vaux. »



