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Le Syndicat du Pays de Maurienne souhaite se mobiliser
contre le report de trafic du Mont-Blanc

éunis mardi 16 dé-
R cembre, les élus du

Syndicat du Pays de
Maurienne ont affiché une
unité ferme face aux projets
de fermeture prolongée du
tunnel du Mont-Blanc. Entre
gestion du foncier et déve-
loppement cyclable, le terri-
toire refuse de rester la « va-
riable d’ajustement» des
flux transalpins.

La séance présidée par
Yves Durbet basculait rapi-
dement sur les enjeux de
mobilité et d'aménagement
qui pésent sur la vallée.

Le tunnel du Mont-Blanc:
«un cri de colére» unanime

Alors que les exploitants du
tunnel du Mont-Blanc étu-
dient deux scénarios de tra-
vaux (une fermeture totale
de 3 ans ou des fermetures
annuelles de 3 mois sur plus
d'une décennie), le Pays de
Maurienne dénonce une ab-
sence totale de concertation.
« Nous sommes un peu excé-
dés de tout ce trafic poids
lourd qui trouve une voie a
travers la Maurienne pour
accéder au tunnel du Fréjus
et a I'ltalie... La solution de
fermer le Mont-Blanc et de
renvoyer le trafic ailleurs
n'est pas acceptable dans les
conditions actuelles », a
martelé Yves Durbet. Le
président révélait avoir co-
signé, avec les cing prési-
dents de communautés de
communes de la vallée, un
courrier adressé a la préfete
de département pour exiger
d'étre associé aux discus-
sions menées au niveau ré-
gional. Les élus pointent du
doigt une saturation déja cri-
tique, aggravée par les
chantiers du Lyon-Turin et

Les inquiétudes des €élus grandissent quant aux décisions concernant les travaux du tunnel du Mont-Blanc,
craignant un trafic trop important que le trafic routier mauriennais ne saurait absorber. @GEIE

les incidents techniques fré-
quents.

Les témoignages sur la
fragilité du réseau actuel se
sont multipliés. « Le moindre
grain de sable dans I'engre-
nage provoque des bou-
chons de plusieurs dizaines
de kilométres », rappelait
Yves Durbet, citant 1'exem-
ple récent d'un accident au
Freney ayant bloqué les
poids lourds sur deux voies
jusqu'a Saint-Etienne-de-
Cuines. « L'infrastructure ne
peut tout simplement pas
absorber la totalité du trafic
cumulé en cas d'imprévu. »

De plus, la fluidité au péa-
ge coté italien reste un point
noir, « Le débit du tunnel du
Fréjus est exactement le mé-
me qu'avant I'ouverture du
deuxiéme tube », précisait
José Varesano, balayant
l'idée que le doublement des
tubes résoudrait par magie
le probléme du débit.

Pour sortir de cette impas-

se, les élus ont rappelé
l'existence de l'autoroute
ferroviaire, dont le débit res-
te dérisoire face au million
de poids lourds annuel. Jac-
ques Arnoux a d'ailleurs re-
gretté l'absence de commu-
nication sur la remise en rou-
te des navettes ferroviaires:
« Tout le monde pensait en
toute honnéteté que I'’AFA
allait rouvrir dés I'éboule-
ment de la Praz réparé... il y
a un déni sur la considéra-
tion des élus d'une vallée qui
supporte le trafic.» Patrick
Provost, préoccupé lui aussi
par la situation, proposait
d'allier les forces avec l'ag-
glomération de Chambéry et
les communes alentour, afin
«d'avoir plus de poids au-
prés des instances décision-
naires», précisant que ces
derniéres rencontrent les
mémes difficultés que la val-
lée concernant le trafic rou-
tier.

Urbanisme: une
gouvernance partagée pour
le foncier

Le comité a également acté
la modification des attribu-
tions de la commission
«SCOT-TEPOS ». L'objectif
est de mettre en place une
instance de gestion concer-
tée des espaces naturels,
agricoles et forestiers (EN-
AF).

Le projet de SCOT prévoit
des enveloppes fonciéres
strictes (notamment 13 hec-
tares pour le tourisme). Pour
éviter que des communes ne
travaillent des années sur
des projets de PLU qui se-
raient finalement refusés
par les services de 1'Etat, cet-
te instance rendra des «avis
simples» en amont. « L'idée
c'est de bien partager les
soucis en amont le plus pos-
sible », indiquait Alexandre
Albrieux, afin d'assurer une
compatibilité aveclaloi « cli-

mat et résilience ».

Coté pastoralisme et mo-
bilité douce, cap surle PPT4.
Le bilan du Plan Pastoral
Territorial (PPT3) est positif
(46 dossiers, 2 M€ d'inves-
tissements). La Maurienne
représentant 43 % des surfa-
ces pastorales de Savoie, le
lancement d'un PPT4 (2027-
2031) a été voté a I'unanimi-
té pour anticiper les défis cli-
matiques et l'acces a l'eau
en alpage.

Concernant le Schéma Di-
recteur Cyclable, le Syndi-
cat a approuvé son schéma
couvrant 325 km d'aména-
gements. Un arbitrage fi-
nancier complexe se dessine
entre les axes structurants
du quotidien et le bouclage
du financement de la Via
Maurienne, dont le cotut glo-
bal est désormais estimé a
60 millions d'euros.

Enfin, Yves Durbet évo-
quait plus succinctement la
question de l'archivage: une
mission de 9450 € a été con-
fiée au Centre de Gestion
pour trier les archives du
syndicat; et des risques na-
turels avec des demandes de
subvention au titre du
«Fonds Vert » validées pour
des travaux a Avrieux, Val-
meinier et Saint-Michel-de-
Maurienne. Alexandre Al-
brieux terminait avec la pré-
sentation du projet
pédagogique: l'action «Un
berger dans mon école » est
reconduite pour sensibiliser
sept classes de la vallée au
pastoralisme.

Le prochain grand ren-
dez-vous est fixé en janvier
pour le Débat d'Orientation
Budgétaire, suivi du vote du
budget et de l'approbation
finale du SCOT en février.
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